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Arsmote

Soéndagen den 22 mars var det dags igen
for batklubbens &rsmote. Arsmotet
skedd vid Ramboberget féreningslokal
narmare bestamt vid Rambogatan 401.
Till &rsmotet hade det samlats ett 30 tal
medlemmar.

Arsmotet inleddes med att klubbens
ordférande Lena ] Falk halsade alla
valkomna till moétet, vidare informerade
hon aven om att det behévdes material/
forslag till vart medlemsblad Bojen, sa
om nagon har ndgot att skriva om, eller
tips till styrelsen att skriva om, sa hér av
er till Lena eller Alexander.

Alexander utsdgs till métesordférande
for 3rsmotet. Som sekreterare utsdg
sittande  Malin  Thyni. Arsmotet
behandlade de sedvanliga fragorna som
ekonomi, styrelsen ansvarsfrihet mm.
Vidare beslutades att arsavgiften skulle
vara oférandrad foér ar 2016. Vid val av
nya styrelserepresentanter hade
valberedningen féreslagit omval av
samtliga, vilket inbar att styrelsen
representanter &r de samma som for ar
2014.

Efter arsmoétet hade vice ordférande
Lars-Goéran Nystrom som ocksd &r
anstalld vid Transporstyrelsen och
sjosakerhetsradet ett foredrag om
sakerhet till sjoss. Lars-Goéran
informerade bl.a. annat om hur en sdker
hamn ska se ut. Vidare informerade
Lars-Goéran om flytvdstar och
flythjdlpmedel och hur olyckorna sedan
matningen i bérjan pd 1970-talet stadigt
har minskat.

Alexander Johansson

OBF Arsmoéte

Lérdagen den 21 mars genomférdes
Ostergétlands Batforbund (OBF)
arsmote. Som vard fér drsmotet 2015
var Hastholmens batklubb och métet
skedde pd Ombergs Turisthotell som
ligger i anslutning i Odeshdg. Alexander

Johansson sitter med i OBF styrelse var
med pa detta mote. Métet inleddes
genom att Hastholmens  batklubb
informerade om sin verksamhet, ett
intressant amne var nar de berattade sin
historia om hur det tog upp och sjdsatte
bdtar med en kran. Den férsta kranen
som inforskaffade pa 80-talet hade en
lyftkapacitet p@ 5 ton, da fanns det ingen
bat som kom upp till den tyngden, men
nu har det tiden kommit i fatt sa klubben
fick képa in en ny kran fér ndgot ar
sedan, dock passade kranen inte in i
“stadsbilden” varvid den fick avlagsnas.
Det har vart manga turer om denna
kran, men klubben informerade att det
antligen hade ordnat upp sig. Trots att
det rérde sig om mycket pengar sa har
man annu inte gott med forlust eftersom
man kunde sdlja kranen som inte
passade in i hamnen.

Innan &rsmétesférhandlingarna bérjade
informerade OBF:s ordférande Harald
M3rtensson om hdjningen av avgiften for
passage genom Goéta Kanal. Jamfor man
med index s38 &ar ©6kningen mycket
kraftig. Detta har gjort att manga
insjoklubbar har protesterat samt att
héjningen dven har debatterats om i
lokalpressen.

OBF:s drsméte, Harald Martensson
informerar om OBF:s verksamhet och
Géta kanals avgiftshdjning.

Nytt for i ar ar att OBF bekostar en
brand- och sjukvardsutbildning  for
anslutna batklubbar. Upplagget &ar att
Stefan Skilberg som ar brand- och
sjukvardsutbildare  kommer ut till
batklubben och har utbildningen. Under
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2015 &r det tvd batklubbar som far
denna médjlighet. Stegeborgs Batklubb
far anmala sitt intresse till 2016
eftersom arets 2 klubbar redan &r
uttagna.

Arsmétet behandlade de sedvanliga
frdgorna. For aret var det inga stoérre
forandringar sedan tidigare ar.

Alexander Johansson

Batriksdag i Helsingborg

Svenska Batuniones batrikstag for 2015
genomférdes i Helsingborg 28 - 29
mars. Platsen fér genomférandet skedd
pa hotell Plaza Marina som ligger i
anslutning till jarnvagsstationen och
farjeterminalen for farjan till Helsingor.
Till batriksdagen hade det samlats 120
personer frdn 20 olika batférbund runt
om i landet.

Eftersom OBF &r ansluten till SBU
representerade Alexander Johansson
OBF vid batriksagen. Lena J Falk hade
som medféljare formanen att delta vid
de aktiviteter som SBU anordnade (sa nu
vet hon vart Henke Larsson bor ©)

Métet inleddes med att stadens
borgmastare bjod in alla deltagare till
valkomstmote i stadshuset dar han bl.a.
berdttade om stadens historia. Efter
valkomstmoétet sd fick deltagarna en
guidad busstur genom staden och ut till
stadsdelen R3& dar vi besdkte
smabatshamnen och konstatera att
manga batar redan var sjdsatta, eller att
de 1&g i dret om. Man fick kdnslan av att
batsdsongen hade varit i gang lange
eftersom det var nastat fullt med batar
vid bryggorna. Den guidade bussturen
avslutade med ett besdk pa slottet
Sofiero dar det dven bjéds pa lunch.

Frén métesférhandlingarna. H&r
redovisar utskottet en motion man
behandlat.

P8 eftermiddagen pabérjades arsmotes-
forhandlingarna och ordférande Bengt
Garde oppnade Batriksdagens formella
del. Vid moétet fick deltagarna behandla
motioner och propositioner som
inkommit innan beslut togs om de skulle
antas eller inte. Detta ar hade inte
Ostergétlands  batférbund lamnat  in
nagon motion, daremot hade Sdodra
Roslagens batférbund varit flitiga och
[@mnat in flera motioner bl.a. om att
miljocertifiera batklubbar.

Vidare bestod den formella delen av val
av styrelsemedlemmar, faststdllande av
nasta ars avgifter mm. Den formella
delen avslutades pa sondags
eftermiddagen. Sammanfattningsvis ar
miljéfrdgorna viktiga och kommer att fa
ett stort fokus under de narmaste aren.

Alexander Johansson

Fartygsbefal Klass VIII

M3nga funderar pd att ta fartygsbefal
klass VIII vilket &r den lagsta
behérigheten for att fa framfora ett
fartyg i yrkesmadssigt. Med fartygsbefal
Klass VIII examen fa man framfdéra ett
fartyg yrkesmdssigt som har en
buttodraktigeht p& max 20 brt. Vidare
far man max ha 12 passagerare med sig
pa fartyget. Storleksmassigt &r ett fartyg
pa 20 brt ca 15 meter 1&ngt. Om man
har en sjotid p& 24 manader kan man
anstka hos Transporstyrelsen om Klass
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VIII behérighet vilket innebar att man
far framfar ett fartyg pa 70 brt och
obegrénsat antal passagerare, dock far
man inte ha med sig s3 manga
passagerare att 70 brt dverskrids, varvid
det med automatik finns en begransning
vad det galler antal passagerare.

M3nga véljer att ta Klass VIII genom att
lasa i "moduler”. Man bérjar med att ta
forarintyg och kustskepparexamen.
(Kustskepparexamen far inte vara aldre
an ett &r gammal.)

Sedan gdr man vidare och tar VHF
(fartygsradio) certifikat och radarintyg,
om man inte redan har denna
utbildning/behérighet. Vad det galler
begrénsningar fa inte VHF intyget vara
dldre &n frdn ar 2000. Anledningen &r att
man maste ha lart sig hantera digitala
systemet for hantering av nédtrafik
GMDSS. Foérutom alla certifikat och intyg
maste den som ska examineras i klass
VIII dven ha ett intyg om genomgangen
kurs i brand- och férsta hjalpen. Vidare
maste deltagaren ha ett lakarintyg som
visar att deltagaren uppfyller de
medicinska kraven for sjofart vilket
stéller krav bl.a. pad syn och hérsel och
allmantillstdndet, d.v.s. att man &r frisk.

Klass VIII examen ger behérighet att
framféra ett fartyg p8 hégst 20 brt, med
hégst 12 passagerare i inre fart vilket
motsvara inom fartomrdde D.

Examineringen av Klass VIII sker i regel
av Bert Josefsson som bor i Stockholm.
Provet géller dd bara den juridiska delen
pa ca 20 fragor, vilket innebar att man
ska ha kunskap om vilka fartomraden
och  behdrighetsomrdden man far
framféra fartyget med en Klass VIII

examen. Vidare ska man kunna svara pa
frdgor om fartygets stabilitet, vad som
hander om det uppstdr fria véatskeytor
samt nagra kontroll fragor pa brand- och
sjukvard. Efter man har gjort en examen
tar det sedan ca 2 - 3 veckor till
intyget/betyget “ramlar” ned i brevlddan.
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Examinering Klass VIII februari 2015
Bert Josefsson examinator for Klass VIII
kontrollerar att deltagarna har de
kunskaper som krévs, alla deltagare
klarade provet med VG.

Vad kostar d& en Klass VIII examen.
Beroende p3& vilken utbildningsform man
véljer far man rdkna med en kostnad dar
lagsta  kostnaden fér alla intyg,
ldkarundersékning brand- och sjukvards
utbildning ar omkring 6000:- sedan
tilkommer den nautiska utbildnings-
kostnaden som ligger pa allt ifr&n 8000:-
- 15000:- beroende pd vilken
utbildningsform man valjer. Utbildningen
innehaller ocksd praktik &ven dessa
kostnader tillkommer.

Fér er som har frdgor kring Klass VIII
eller funder pa att ga en sddan kurs, hér
garna av er till undertecknad, vi har
planer pd att genomféra en sddan kurs
hosten 2015.

Alexander Johansson

Lite om sjosdkerhet infor

batsdsongen

N&r man analyserar data fran batolyckor
sa ar det uppenbart att det ar ganska fa
som omkommer i den grupp som vi i
Stegeborgs batklubb tillhér det vill sdga
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Odvernattningsbara motor- och
segelbatar.

I var typ av batar sker olyckorna oftast
nar man ligger fortéjd i hamn eller ar pa
vag in till eller ut frdn hamn. Vid hoppet
mellan bat och brygga &ar det latt att
skada sig och de skador som ar vanligast
ar stukningar eller brutna ben. Det ar
inte ovanligt att en och annan halsena
gar av. Och nagra far hjarnskakning nar
de slar i huvudet.

Det ar nastan bara man som omkommer
i batolyckor men nar det galler allvarliga
skador s@ &r det ganska jamt fordelat
mellan kvinnor och man.

) X TRANSPORT
A STYRELSEN

Den sakra hamnen - idéskiss

Transportstyrelsens idéskiss p& hur en
sdker hamn bér se ut. Notera rdaddnings-
stegarna som borde finnas i varje hamn.

Personskadorna &r ganska latta att
undvika om man l3ter bli att hoppa och i
stéllet g@r ner pa en stege. Stora fendrar
och permanenta madrasseringar pa
bryggorna gér att den inte Dblir
nédvandigt att bara av eller hoppa. En
erfaren gast bar inte av med hander eller
fotter utan haller i en lagom stor fendert
som det gdr att stoppa ner dar den
behdvs.

Om den som mandvrerar baten &r duktig
pa det behdvs sillan varken smidighet
eller nagra kroppskrafter hos
besattningen.

Ankarlanterna

Det blir allt vanligare att batar ligger “pa
svaj”. Det har nog att goéra med att
bdtarna blir allt stérre med storre
djupgdende. Med en stor bat ar det ofta

bade trevligt och bekvamt att ligga pa
svaj. Men vi har uppmarksammat att
det sker kollisioner mellan ankarliggare
och passerande batar. Finns det den
minsta risk att bli pdkérd nar man ligger
pa svaj sa ar det klokt att ténda
ankarlanternan. Tyvarr har de flesta
segelbdtar lanternan i masttoppen vilket
gér att den &r svar att uppticka och
bedéma avstandet till. En betydligt
battre placering &r att den placeras sa
I&gt att den &ven lyser upp baten. Det &r
viktigt att lanternan ar godkand for den
typen av bat den sitter.

Jag har féljt ett rattsfall dar en motorbat
korde pd en segelbdt en augustinatt vid
Sodermdja i Stockholms skargard. Fallet
har gatt igenom saval Tingsratten som
Hovratten och o6verklagades till Hogsta
domstolen men den gav inte
provningstillstdnd. En av de stora
frdgorna som diskuterades i de tva
instanserna var om baten 18g pa en
skyddad plats eller inte. Hade segelbaten
haft en tdnd ankarlanterna s3 tror jag att
rattsprocessen hade blivit betydligt
kortare. Motorbdtsféraren démdes i
Hovratten fér smitning och grov
vardsldshet i sjotrafik till dagsboter. Sa
kontentan av detta &r om man ligger "p3
svaj” pa en plats dar det finns minsta
risk for att det kan férekomma andra
bdtar tand d& ankarlanternan. Det som
kan bli riktigt dyrt &r inte skadorna p3
den egna baten och eventuella béter.
Det som kan bli riktigt kdnnbart ar att
kanske fa betala skadestand till den
andra baten. Kostnaderna fér bat- och
personskador, sveda och vark, utebliven
arbetsfortjanst, rattegdngskostnader etc.
kan snabbt nd upp till sjusiffriga belopp.

Lars-Goran Nystrém

Sjostall

Nu far vi hoppas att sommaren 2015
kommer vara en sommar som man far
minnas som en sommar utan regn och
rusk. Aven om sommaren &ar bra s3 kan
man ju raka ut foér tex ett kraftigt
dskvader med kraftigt regn som foljd,
och d3 &r det bra om man har ett bra



Bojen

Nr 1 2015

Utgiven 2015-04-28

Stegeborgs batklubbs medlemsblad

Ansluten till Ostergétlands batférbund

sjostall till hands. Det kan ju ocksa
intraffa att man under en 6versegling till
Gotland maste ha pd sig sitt sjostall en
hel dag.

Att valja ett sjostall:

Det finns sjostall till alla olika typer av
sjofolk  motorbdtsagare, dagseglare,
racerseglare och de som ger sig langre
ut pa de vida haven och som stéller olika
krav pa ett plaggs egenskaper s3 som
vattentdthet,  andningsférmaga  och
passform. Man kan anvanda ett enkelt
regnstall for kanske ett par 100 lappar
till ett sjostéll som kostar uppat 20.000:-
eller mera.

Man kan fundera pad vad som skiljer
dessa sjoklader. Jag sjalv kommer ihdg i
bérjan pa 80-talet nar jag bérjade min
batkarridr, p& den tiden anvadnde man
ett enkelt gult regnstall. Vad jag minns
sa fungerade det bra. Jag kommer ocksa
ihdg nagra ar senare nir en bekant hade
kopt en rod Helly Hansen regnoverall,
man var verkligen imponerad, Sedan har
det gdtt med stormsteg vad det géller
utvecklingen av sjostall och nar sedan
sjostall som andades introducerades blev
det en riktig revolution.

Utvecklingen har gétt framdt, det skiljer
ca 30 8r p8 plaggen, i bérjan p§ 80-talet
kunde man se regnstéllet till vanster
som var och d&r ett enkelt och
funktionsdugligt stéll.

Jag kommer ihdg en resa till Gotland
nagon gang i bérjan pa 90-talet. Jag

hade kép mig ett nytt sjostéll, pa den
tiden ganska dyrt, jag minns sd val att
jag kopte det pd Stadium i Norrképing
och det var ett vitt och moérkgront Helly
Hansen stall, vidare hade jag kopt ett
understall av typen fiberpals Helly
Hansen. Nar vi kom fram till Gotland och
jag tog av mig Helly Hansen stéllet s
var understallet och jag sjdlv “dyngsur”,
ja s var det & den tiden. I dag &r det
annorlunda med plagg som andas. Man
kan ju fundera pd hur det var tidigare,
da det endast fanns “oljestall”.

Fér den som funderar pa att kdpa ett bra
still sd finns det en enkel samman-
stidllning efter vilka behov man har pa
sjokladerna. Fragan ar om man kan kdpa
vanlig regnklader i dag att ha pa sig pa
baten, eller rattare sagt vad sager
batgrannarna om man har p3 sig den
gula regnrocken fran tidigt 80-tal ®. For
att man ska fa lite insikt om det materiel
som finns och utbud s3 kan ni l4sa en
liten samansattningen nedan om hur
kladerna ar indelade.

Inshore/Inomskérs ar oftast tillverkade
av lite billigare materiel. Plagg passar
perfekt for den som inte har tankt sig att
vara ute i fler dygn i kraftigt regn. Nar
man &r ute i skargdrden eller under
kortare 13ngseglingar s rekommenderas
normalt denna typ av sjoklader.

Offshore/Utomskérs: 1 de sa kallade
offshoresjostéllen sd stélls ett helt annat
krav pa& vattentathet och andnings-
formaga. Dessa stall &r gjort for dem
som garna ger sig langre ut och langre
bort frdn allt, och som d&rfér maste
kunna kla sig for svara
vaderférhallanden. Dessa plagg har
gjorts vatten- och vindtata med
membran, ofta tva lager, insydda i jacka
och byxa. Membran &r otroligt slittaliga
och tappar aldrig sin formaga att halla
vatten ute men samtidigt ventilera ut
kroppsadngor som  uppkommer  vid
anstrangande arbete ombord. Det ar
viktigt att tdnka pd@ hur man tvéttar
dessa klader, s& man tex inte forstor
egenskaperna, normalt ska inte
skdljmedel anvandas. Det ar darfor
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viktigt att titta pd tvéttinstruktionen
innan man tvattar kladerna.

Ocean/Oppet Hav: 1 denna kategori sa
hittar Du de absolut basta av sjoklader,
men det syns ocks3 garna pa prislappen.
Dessa plagg har tre lager av vattentata
membran eller fler for att garanterat
halla vattnet borta, oavsett om man star
i hallregn, i storm eller bara sitter i en
pdl med vatten. I m8nga modeller hittar
man tex Gore-Tex©, Helly Tech© (helly
Hansens motsvarighet till Gore-Text)
men lika manga modeller kommer med
andra typer/fabrikat av membran som ar
lika bra.

Race: Har hittar man de lattare
seglarklader speciellt utformade for
dagrace. Deras motstand mot vatten och
regn kan ibland vara samre an
ovanstdende, men deras priméra uppgift
4r att transportera bort svett fran
kroppen. Denna typ av plagg ar alltsd
betydligt effektivare pa att transportera
bort kroppsdngor fran personen i fraga.
Dessa plagg &r ocksa ofta kortare i
modellen, ar tunnare och smidigare samt
att kragen ar oftast betydligt mindre for
att inte vara lika mycket i vagen. Dessa
plagg passar dessutom Dbattre till
vardags ifall vadret inte ar det baste,
p.g.a. av sitt mera vardagliga utseende

Funktionen for Gore-Tex® och Helly
Tech® &r att kldderna andas, tyget
best§r av ett membran som ser till att
regnvatten inte “ldcker” in i kldderna
medan vatten 8nga som kroppen bildar
slapps ut, detta ska skydda mot alla
vdderférh8llanden.

Hur  funkar klader som andas,
tillverkarna av klader kallar metoden

beroende pa tillverkare for Gore-Tex®
och Helly Tech® etc. Karnan i systemet
ar ett membran, ett tyg som inneh3ller-
ca 9 miljarder porer per kvadrattum.
Varje por ar cirka 0,2 mikrometer i
diameter. Detta ar 20 000 ganger
mindre d@n en vattendroppe, men 700
ganger stdérre an en vattenmolekyl.
Porerna &r med andra ord fér sma for att
vatten ska kunna passera in genom
dem. Samma sak galler fér vind.
Samtidigt &r porerna stora nog att
slappa igenom vattenanga, till exempel
svett och fukt kroppen avger. Resultatet
blir ett membran som ar vattentdtt men
"andas” inifran.

Nu adterstdr bra att vélja klader.
Sammanfattningsvis beror det med alla
sannolikhet hur man trivs i kladerna, att
de ar bekvama att anvanda och att de ar
funktionsdugliga. Det behéver inte
betyda att sjoklader som &ar dyrast ar de
bdste, utan de klader man tycker om och
bekvdma &r ju sddan man anvénder, det
ar ju ocksd bonus om man kan anvanda
kladerna @aven om det inte regnar och ar
busvader.

Alexander

Ordforande har ordet

N

Ja d3d har &nnu en vinter gatt och ménga
.o o [o]

av oss har sjosatt vara batar.

Efter sjosattning sa kommer

SIOSATTNINGSOL © Den 16 maj s3
samlas de som vill pd Strandgrillen
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(Tordas) i Arkésund kl. 17.00 for att fira

att batsasongen har startat.

Anmdlan sker till Classe Alvering
claes.alvering@live.se eller skicka ett
sms till Classe 0705-147 123. Viktigt att
du aven meddelar vad du/ni vill ata.
Meny finns pa Stegeborgs Batklubbs
hemsida.

Efter Kallsupen s@ duggar aktiviteterna
tatt:

Pingsten 23-24 maj sa &r det Réjarskiva
pa Lindskar. Réjarskiva ar inte sa
hemskt som det I3ter... vi rojer lite pa
Lindskar, oljar bord och stdadar toa mm.

13 juni sd &r det dags fér sommarfesten
pa Lindskar. Vid ogynnsamt vader sa
flyttas sommarfesten till annan lamplig 6
(lampligast brukar vara Ris6)

Sen blir det ett uppehall med aktiviteter
fram till 22 augusti dd Kréftskivan gar av
stapeln, dven den pd Lindskar.

Information om aktiviteter hittar ni har
pa batklubbens hemsida.

Vill 6nska Er alla en riktigt skén sommar

och sd hoppas vi att den bidrar med
mattliga  vindar och en  stor..
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Lena J Falk



