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Livbojar

Trygg Hansa har haft som policy i manga
ar att skanka livbojar till kommuner,
batklubbar, féretag och organisationer
som har koppling till vatten och sdkerhet.
Stegeborgs batklubb har tidigare satt upp
livbojar som ar skankta av Trygg Hansa
vid bdthamnen i Stegeborgs och pa
Lindskar. Nu har vi ocksa bytt ut ndgra av
livbojarna eftersom som det slits ut av sol
och vader.

Enligt riktlinjer frdn Trygg Hansa ska
livbojarna placeras s3 att den kommer
allmanheten till nytta, exempelvis vid
allmén badplats, batplats eller hamn. Det
4r ocksd innehavare av livboj som
ansvarar for att livbojen och tillhérande
livlina ar hela och fungerar.

Vi tycker att det ar fantastiskt fint gjort av
Trygg Hansa som skadnker dessa livbojar,
vilket visar att man som férsakringsbolag
varnar om liv.
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En av den nya livbojarna monterades vid
servicehuset (toalett och dusch) som
ligger i anslutning till b8tbryggan dé&r
mastkranen finns i Stegeborg.

Sidalav?

GNSS
Vet alla vad GNSS betyder, jo det ar ett
samlingsnamn for satellitbaserade

navigations och positionsbestamnings-
system, “Global Navigation Satellite
Systems” (GNSS).

GPS-plotter, fpad (lésplatta) och pappérs
- sjékort. Utvecklingen har gtt fort de
senaste dren.

Om vi bérjar fran bérjan, sa anvande dem
som navigerade pa havet kompassen som
sags ha uppfunnits i Kina redan pa 1000-
talet. Hur man navigerade pa den tiden
uteldmnar vi har och inriktar oss pa hur vi
navigerar i modernare tid.

VAL ol KON

Man kan funder p§ hur mdnga som det &r
i dag som bara navigerar med hjélp av
kompass och papperssjokort.

Nar man navigerar med enbart kompass
och logg kunde man inte sdkra sin
position férran man pejlade féremalet pa
land med hjélp en pejlskiva/pejlkompass
fa fram sin verkliga position dir man
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befinner sig. Under resans gang pa havet
dar man inte sag land fick man darfor
tillampa nagot som kallas déd rékning.

Ddéd rakning utférs genom att man med
hjalp av logg och klocka berdaknar hur
l&ng strécka man forflyttat sig fran
utgangspunkten och med hjalp av en
kompass uppskattar i vilken riktning man
har fardats. Darmed kan man dra en linje
pa sjokortet och faststdlla en berdknad
position. Sin verkliga position kunde man
bara fa med hjalp att pejla fasta foremal
pa land eller med hjélp av himlakroppar,
dvs astronomisk navigation.

Metoden att navigera efter himlakroppar
med hjalp av sextant har utvecklats under
en 1ang tidsepok. Man bestdmmer
fartygets position genom att mata vinklar
med hjdlp av en sextant till vissa himla-
kroppar tex sol, mane, planeter och
stjarnor). Deras exakta lage finns angivna
i tabeller (nautiska almanackan) for
bestémda tider. Tabellen har utvecklats
under tiden och &r sedan mitten pa 1600-
talet en tabell innehdllande positioner for
olika himlakroppar vid olika tillfallen.
Almanackan anvands for att berdkna
positionen utifran tidpunkten och dessa
himlakroppars med hjalp av en sextant
mata hdjd dver horisonten.
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En nautisk almanacka vilket ges ut en
g8ng per 8r och &r en tabell inneh8llande
positioner for olika himlakroppar vid olika
tillféllen. Den fanns redan p8 1600-talet!

Sida2av?7

For att fullt kunna nyttja astronomisk
navigation maste man ocksa ha en klocka
som gé’]r exakt ratt. Detta var ett stort
problem innan man kunde anvanda
quarts ur. Det fanns dock klockor
(kronometrar) som gick ndgorlunda rétt.
En sekunds fel innebar att man hamnar ca
4 sjomil fel vid positionsutrakningar. For
den som kommer ihdg sa sandes Sveriges
radio ut tidssignalen strax fére klockan
13:00 varje dag. Med hjalp av
tidssignalen kunde de som navigerade pa
havet kalibrera sin klocka sa den gick réatt.
Tidssignalen som sandes i anslutning till
vdaderrapporten (Program 1) togs bort i
mitten pa 90-talet.

Notera ocksd att navigatdren inte kunde
lokalisera ndgon himlakropp att navigera
efter under flera dagar, och till och med
veckor p.g.a. molnighet varvid man inte
kunde fa ut sin verkliga position. Man blev
dad tvungen att tillampa dod rakning och
sedan invanta battre vader s& man kunde
se himlakropparna, for att fa en verklig
position.

Déd rdkning anvédnds nédr det egna
fartyget fardas 6ver havet en langre tid
utan att kunna faststélla sin position. P§
bilden kan man se hur man lagt ut sin
berdknade kurs, samt att man lyckats
ldgga ut béringar till tvd fyrar och d§
faststalla positionen.

Efterhand utvecklades navigations-
metoderna, under bérjan av 1900-talet
utvecklads radiosystemen, sa att med
hjalp av radiovdgor kunde faststélla sin
position. Man var dd inte beroende om
det var dimma eller molnigt.
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1903 boérjade radiovagor anvandas for
positionsbestéamning. Med hjalp av en

radiopejl, kunde man da bestdmma
riktningen till en radiosandare, tex
placerad pd en fyr och pa det sattet kunde
navigatéren rita ut baringar och fa sin
verkliga position.

I slutet pa 1930-talen utvecklades nagot
som kallades hyperbelnavigationssystem.
Systemen bygger pd att man anvander
markburna radiosignaler dar man mater
fas- eller tidsskillnader mellan signaler
fran grupperade radiofyrar  (en
huvudsandare och tre slavsandare).

Det fanns tva system, ett europeisk
system (Decca) och amerikansk system
(LORAN). Notera att det var fa lander som
nyttjade systemen, Sverige hade dock
tillgang till Deccas system.

For att navigera med hjalp av hyperbel-
navigationssystemet var man ocksa
tvungen att ha sarskilda instrument och
sarskilda sjokort. I bérjan pa 1980 talet
hade foretaget Philips i Danmark
vidareutvecklat elektroniken i mottagaren
sa att denna gav direkt visning i latitud
och longitud.

Nackdelarna med hyperbelnavigations-
system var att markbundna tackte
relativt fa omraden i vérlden. Vidare
skedde aven ett fel i och med att
signalerna rérde sig med olika hastighet
over land och vatten, vilket gav en
forskjutning av hyperbelmoénstret, vilket
pdverkade noggrannheten.

Vidare stérdes radiovdgorna av ndgot
som kalls natteffekt. Natteffekt upptrader
under  skymnings- och grynings-
timmarna. Fenomenet gdér att den
verkliga positionen vandrar fram och ater,
varvid metoden inte var s3 saker.
Metoderna att navigera med hjalp av
systemen slopades i stort sett i slutet av
1990-talet da satellitnavigeringssystemet
tagit 6ver.

Sida3 av?7

Satellitnavigeringssystemet (GNSS) eller
i folkmun kallas GPS anvander satelliter
som sander ut radiosignaler. Tekniken
som nyttjas bygger pa att mottagaren tar

emot radiosignaler frdn flera satelliter
samtidigt. Normalt krévs att signaler frén
minst fyra satelliter for att fa en bra
position. Satelliter sénder radiofrekvens-
signaler vars struktur och meddelande
innehall information om satellitens exakta
position vilket ar latitud, longitud, altitud
(h6jd) och den exakta tiden. GPS-enheter
(mottagaren) gér en ekvation och da
berdkna GPS-enheten (anvandarens)
exakta position.

Hér kan man goéra en jamfdrelse mot
astronomisk navigation, dar satelliterna
ersatter himlakropparna (sol, planeter,
mane och stjdrnor). GPS-enheten réknar
ut vinkeln mellan GPS-enheten och
satelliten vilket kan jamféras med
sextanten. P3 detta satt kan GPS-
mottagaren rakna ut sin position. Med
elektronikens hjalp har man ocksa klockor
som gar exat ratt bade i GPS-enheten och
satelliten, s& nu &ntligen har man l6st
problemet som var navigatdrens stortas
utmaning, att ha en klocka som visar ratt
tid, varvid man fa en position som &r rétt.

GPSkita
2
i E WAAS/EGNOS  Pé
P

2 4 121423252629 31 __ __ __ __ __
GLONASS

4 172 [»

17:46  Waypoints Info Hem

En morden plotter tar emot signaler frén
flera saltelitnavigeringssystem GPS och
GLONASS. Vidare  finns det ettt
tilldggsystem EGNOS/WASS vilket
forbéttrar noggrannheten
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Det finns flera GNSS-system som alla ar
tillgangliga och éppna for alla:

e Galileo (Europeiska unionen)

e GPS (USA)

¢ GLONASS (Ryssland)

e BeiDou (Kina)

Utbver dessa utvecklar &ven Indien
IRNSS och Japan QZSS egna satellit-
navigeringssystem som fungerar lokalt.

Det foOrsta satellitnavigeringssystemet
(GNSS) kunde nyttjas civilt (1993) var
det amerikanska systemet GPS. Nagra ar
senare (1996) blev det ryska systemet
GLONASS tillgangligt for civilt bruk.
Galileo-systemet, ar fortfarande under
utbyggnad, men kan nyttjas redan.

De flesta tillverkare av plottrar nyttjar
flera satellitnavigeringssystemet for att fa
bra positioner.

Tankvart ar att alla satellitnavigerings-
systemet ar extremt noggranna, det finns
dock faktorer som kan paverka att de
visar fel, sdsom atmosfiriska stérningar,
signalblockering p.g.a. terrang (berg i
skargdrden). Nu mera ocksd sarbarhet
med anledning oroligheterna i varlden
vilket ar stoérningar sasom spoofing och
jamming.

Spoofing innebar att falska GNSS-signaler
skapas for att vilseleda mottagare om
deras faktiska position eller tid.

Jamming eller stérsandning ar nar
radiosignaler sands ut for att stora eller
blockera mottagningen av GNSS-signaler.

Sammantaget har i allmanhet en GPS-
enheten en noggrannhet inom 5 - 20
meter under normala férhallande. Om
man dessutom kopplat in tilldggsystemet
EGNOS/WAAS som korrigera matfel i
GPS-signalerna sa kan man ridkna med att
GPS-enheten har en mer exakt
positionsbestdmning, s& noggrann som 1
- 2 meter.

Sida4 av?7

Missténker att GPS-plotter | bdten &r
snart var mans egendom, vilket éppnat
for en sdker navigering till sjéss.

Klubbholmen Lindskar

Batklubben har haft férmanen att ha
Lindskér som klubbholme sedan 1990.
Det innebar att vi nyttjat kubbholmen i 35
ar nasta ar. Klubbholmen har utvecklats
med under tiden. Det férst som kom pa
plats var en anslagstavla som placerade
pa o6n, vilket det var det férsta som
skvallrade for att batklubben nyttjade on.
2020 fick anslagstavlan ersattas med en
ny anslagstavla eftersom vader och vind
hade gjort sitt med den gamla
anslagstavlan. Det fanns ocksd dnskemal
om en brygga, vilken kom pa plats i
bérjan pa 90-talet.

DARE % el
Den gamla anslagstavlan 2019 som nu
var férfallen av védder och vind och
behévde bytas ut.

1993 genomfdrde klubben en sjomatning
av viken som sedan kunde publiceras i
klubbens interna utskick till
medlemmarna. Man var ocksa tvungen
att soka tillstdnd hos Sjofartsverket och
Forsvarsmakten eftersom det dd inte var
tilldtet att genomfdra egna sjdmatningar.
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Sjoémétningen som genomférdes 1993
med hjélp av en roddb&t och handlod.

N&gra ar senare férsags kubbholmen med
bojar, vilket lange hade varit ett stort
onskemal, detta med anledning att det att
vastliga vindar kunde vara besvdrande
samt att ankarbotten narmast brygga inte
alltid var den allra basta.

Lind-
skarsor

Lindskar
Skala 1:4000
Batklubbens nya kartskiss over

klubbholmen med bojar. Kartskissen é&r
framtagen av Hydrographica.
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Det stora lyftet for klubbholmen var nar
vi kunde bygga en toalett. Fér detta sokte
batklubben LOVA-bidrag hos lans-
styrelsen, vilket ocksa beviljades.
Toaletten stod fardigt pa 6n sommaren
2011. LOVA-bidrag kan soka fér lokala
dtgarder for att forbattra havs- och
vattenmiljon. Bidraget kan anvandas foér
olika insatser, som att bekdampa
Overgddning, minska spridningen av
miljogifter fran fritidsbatar.

|
Fr8&n sommaren 2024 d§

klubbmedlemmar samlats pé

kubbholmen.

Nya ansla_gstavlanw SB)‘n l?om pé pkl:fats
vdren 2020.
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Ordforande har ordet

November ma&nad och nu &r baten
upplagd pa land och dessutom téckt. S
nu langtar man redan till varen med
varrustning och det som hér till. Givetvis
finns det lite pd dnskelistan om vad som
ska forbattras pa baten till nasta sasong.

Man far ocksd tanka tillbaka pd& den
fantastiska sommaren som det faktiskt
har varit. Under semestern hann vi segla
anda ned till Kalmar ihop med familjen
Hellrin p@ segelbaten Anna. P& végen
traffades  ytterligare nagra  klubb-

medlemmar, vid Byxelkrok samt vid
Flatvarp.

Sédra viken p§ éggon'dn 10 maj Det
var s§ klart i vattnet s§ man trodde att
man skulle kéra p& grund.

Ett sarskilt minne var nar vi traffade
nagra kubbvanner vid Viggén tidigt i
varas. Vadret var mycket fint med lite
bldst och sa dar lagom varmt fast det var

Sida 6 av 7

tidigt pa sdsongen. Ndgot man regerade
pa var att det var sa klart i vattnet. Nar vi
skulle gd in i den sédra viken dar bastun
ligger pa Vaggon sdg man plétsligt botten
alldeles for tydligt (stenar). Trotts att vi
legat p& samma plats tidigare, trodde vi
att det var for grunt att Iagga till i viken,
varvid man ”slog back” i maskinen. Men
det visade sig var gott om vatten for att
kunna lagga till i viken.

|
[

N :
Stegeborg den 27 oktober. Det &r nu tomt
med bétar i hamnen. I bakgrunden kan
man se uppldggningsplatsen som nu &r
fylld med bdtar som &r upptagna fér
vintern.

S& denna gang far jag avsluta med att
énska alla en fin host. Vill ocksa paminna
om hdostaktiviteten “Kallsupen” den 22
november. Kanske vi syns dar.

Alexander
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Det syns nir vara
kunder ar nojda

Svenska Sj6

010-490 49 00
dygnet runt
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~ Berdkna din premie idag, och vilkommen

| att kontakta oss om du har ndgra fragor E
kring din bétférsékring. —

Valkommen att forsikra din bat hos oss

Svenska Sjé ir specialister pa batférsakringar och har som Som medlem i SBU forsakrar du din bat

ambition att erbjuda véara férsakringstagare kunnig, snabb o 'ONT .
i e ; extra férmanligt, utéver andra rabatter
och smidig skadehantering till laga premier. Dessutom ger

vi véra férsiakringstagare direkt aterbaring pé éverskottet. sdsom nautisk kompetenS.

Tillsammans med batorganisationerna arbetar vi standigt Sedan 1967 har vi tryggat batégare och batklubbs-
med att utveckla de bista batférsikringarna och trygg- medlemmar i hela landet, sd nésta gang nan vinkar,
hetslésningarna fér dig och din batklubb. ar det kanske en i gdnget.

-
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Svenska Sjé &r stolta dver att vara dgda av Sve n Ska SJO
riktigt batfolk, tillsammans utvecklar vi
det svenska batlivet. Vi delar Bétlivet med dlg
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